Rear seat for motor vehicles has backrest pivot shaft moveable between 
relative low use position and relatively high position 
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Abstract Of DE1 9951 722 

The seat can be moved into a mainly vertical 
position, after the backrest has been folded 
down onto the seat. The pivot shaft (12) of the 
backrest (3) can be moved from a use- 
position, which is low relative to the seat part 
(2), into a relatively high position, for an easy 
folding movement. Seat-fastened vertical 
guides (10) are provided on either side of the 
seat, each with telescopic rails (11), and the 
pivot shaft is located at the top ends of the 
rails. The vertical guides also form rear feet for 
the seat (1), supported detachable and 
lockable on the vehicle floor (5). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Kraftfahrzeug-Rucksitz 

® Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug- 
Rucksitz mit einem Sitzteil und airier klappbaren Rucken- 
lehne, wobei der Sitz mit auf das Sitzteil geklappter Ruk- 
kenlehne um eine vordere Querachse in eine im wesentli- 
chen aufrechte Position uberfuhrbar ist (Faltstellung). 
Derartige Sitze haben nach dem Stand der Technik eine 
relativ hoch liegende, stationare Klappachse. Die dazu er- 
forderliche, am Sitzteil-Rahmen ausgebildete Tragstruk- 
tur ist optisch nicht ansprechend und muS daher aufwen- 
dig verblendet werden. Des weiteren wird auch die Pol- 
sterung der Ruckenlehne durch diese Konstruktionen er- 
schwert. Aufgabe der Erfindung ist es, diese Mangel ab- 
zustellen. Diese Aufgabe wird bei einem Sitz der eingangs 
genannten Art dadurch gelost, dafc die Klappachse (12) 
der Ruckenlehne (3) fur einen zwangungsfreien Klappvor- 
i gang aus einer relativ zum Sitzteil (2) tiefen Gebrauchspo- 
sitton in eine relativ zum Sitzteil (2) erhohte Position uber- 
fuhrbar ist. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Kraft- 
fahrzeug-Rucksitz mit einem Silzteil und einer klappbaren 
Ruckenlehne, wobei der Sitz mit auf das Sitztcil geklappter 5 
Ruckenlehne urn eine vordere Querachse in eine im wesent- 
lichen aufrechte Position uberfuhrbar ist (Faltstellung), 

Derartige Sitze sind in der Fachwelt als faltbare Sitze be- 
kannt. Sie kommen insbesondere in Kleinbussen, Vans und 
Mini- Vans zum Einsatz. Im gefalteten Zustand nehmen to 
diese Sitze wesentlich weniger Platz ein als im Gebrauchs- 
zustand. Das schafft mehr Platz, z. B. Laderaum im Fahr- 
zeug. 

GattungsgemaBe Kraftfahrzeug-Rucksitze (nachfolgend 
abkiirzend Sitze genannt) sind beispielsweise aus 15 
US 5,393,116, DE 196 07 060 und GB 2 284 755 A be- 
kannt. Um die Ruckenlehne zwangungsfrei mit dem Sitzteil 
auf dasselbe klappen zu konnen, haben derartige Sitze eine 
relativ hoch liegende, stationare Klappachse, die entweder 
an den an ihren hinteren Enden hochgezogenen Seitenteilen 20 
des Sitzteil-Rahmens oder an entsprechenden, sitzteilfesten 
Adaptern ausgebildet ist. Da diese nach oben gezogenen 
Tragstrukturen der Klappachse optisch nicht ansprechend 
sind, miissen sie entsprechend aufwendig verblendet wer- 
den. Des weiteren wird auch die Polsterung der Rucken- 25 
lehne durch diese Konstruktionen erschwert. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die oben ge- 
nannten Mangel abzustellen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einem Sitz der 
eingangs genannten Art dadurch gelost, daB die Klappachse 30 
der Ruckenlehne fur einen zwangungsfreien Klappvorgang 
aus einer relativ zum Sitzteil tiefen Gebrauchsposition in 
eine relativ zum Sitzteil erhohte Position uberfuhrbar ist. 

Bei in Gebrauchsstellung befindlichem Sitz ist die Klapp- 
achse in einer relativ tiefen Position angeordnet, so daB Ver- 35 
blendungen von nach dem Stand der Technik erforderlichen 
Tragstrukturen entfallen konnen. Da die Ruckenlehne wei- 
terhin von ihrer Oberkante bis zum Polsterspalt mit dem 
Sitzteil einstiickig durchgeht, vereinfacht sich die Polste- 
rung. Ein weiterer Vorteil ist darin zu sehen, daB die Klapp- 40 
achse in ihrer tiefen Gebrauchsposition gleichzeitig als Nei- 
gungs-Verstellachse dienen kann, wenn entsprechende Nei- 
gungs-Verstelleinrichtungen fur die Ruckenlehne vorgese- 
hen sind. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 45 
aus den Unteranspriichen, 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispiel naher crlautert. In der dazugehorigen Zeich- 
nung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines erfindungs- 50 
gemaBen Sitzes in seiner Gebrauchsstellung, 

Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei in Cargo-Stel- 
lung befindlichem Sitz, 

Fig. 3 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei in Schnell- 
Cargo-Position befindlichem Sitz und 55 

Fig. 4 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei in Faltstellung 
befindlichem Sitz. 

Der in der Zeichnung dargestellte Sitz 1 weist ein Sitzteil 
2 sowie eine Ruckenlehne 3 mit einer daran in iiblicher 
Weise befestigten Kopfstutze 14 auf. Er ist auf der ersten 60 
Stufe 4 eines doppelt gestuften Fahrzeugbodens 5 angeord- 
net. Die zweite Stufe 6 des Fahrzeugbodens 5 bildet einen 
Laderaum. Der Sitz 1 ist hinter einer vorderen Sitzreihe an- 
geordnet, die durch eine Ruckenlehne 7 symbolisch darge- 
stelltist. " 65 

Unter dem Sitzteil 2 verlauft ein Faltrahmen 8, an dessen 
vorderem Ende eine Querachse 9 ausgebildet ist, uber die 
das Sitzteil 2 drehgelenkig mit dem Faltrahmen 8 verbunden 
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ist. Die Querachse 9 ist ihrerseits auf der Stufe 4 drehgelen- 
kig an den Fahrzeugboden 5 angeschlagen. Vom hinteren 
Ende des Faltrahmens 8 ragen beidseitig vom Sitzteil 2 Ver- 
tikalfuhrungen 10 nach oben auf, die starr mit dem Faltrah- 
men 8 verbunden sind. Die unteren Enden dieser Vertikal- 
fuhrungen 10 stUtzen sich auf der Stufe 4 des Fahrzeugbo- 
dens 5 ab und bilden somit gleichzeitig hintere FiiBe des Sit- 
zes 1. In die Vertikalfuhrungen 10 sind Schienen 11 tele- 
skopartig eingeschoben, an deren oberen Enden eine Klapp- 
achse 12 mit der Ruckenlehne 3 ausgebildet ist. 

Bei in Gebrauchsstellung befindlichem Sitz 1 (Fig. 1) 
sind die Schieren 11 vollstandig in die Vertikalfuhrungen 10 
eingefahren, so daB sich die Klappachse 12 in ihrer tiefsten 
Position befindet. Die Ruckenlehne 3 ist in Gebrauchslage 
an der Karosserie gegen Klappen arretiert, was symbolisch 
durch eine Verriegelungseinrichtung 13 dargestellt ist. 

Zur Uberfiihrung des Sitzes 1 aus seiner Gebrauchsstel- 
lung (Fig. 1) in seine Cargo-Stellung (Fig. 2) ist das Sitzteil 
2 zunachst um die vordere Querachse 9 nach vom zu klap- 
pen. Wenn eine Verriegelung des Sitzteils 2 am Faltrahmen 
8 vorgesehen ist, ist diese zuvor zu losen. AnschlieBend 
kann dann die Ruckenlehne 3 nach dem Losen der Verriege- 
lungseinrichtung 13 um die Klappachse 12 nach vorn ge- 
klappt werden. Zuvor ist die Kopfstutze 3 abzunehmen, um 
Zwangungen mit dem aufgestellten Sitzteil 2 zu vermeiden. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, bildet die Riickseite der 
Ruckenlehne 3 in der Cargo-Position mit der Stufe 6 des 
Fahrzeugbodens 5 eine durchgehende Ebene, so daB sich ein 
erweiterter, stufenloser Laderaum ergibt. 

Es ist nicht immer erforderlich, den erweiterten Lade- 
raum stufenlos zur Verfugung zu haben, zum Beispiel dann 
nicht, wenn Fahrrader und ahnliche Gegenstande befordert 
werden sollen. Fur derartige Anwendungsfalle ist eine 
Schnell-Cargo-Position vorgesehen, die in Fig. 3 dargestellt 
ist. Um diese Position zu erreichen, sind lediglich die Schie- 
nen 11 aus ihren Vertikalfuhrungen 10 nach oben zu ziehen 
(sofem zwischen den Vertikalfuhrungen 10 und den Schie- 
nen 11 eine Verriegelung vorgesehen ist, ist diese naturlich 
zuvor zu losen). Die Klappachse 12 kommt dadurch in eine 
erhohte Position, welche ein zwangungsfreies Klappen der 
Ruckenlehne 3 auf das Sitzteil 2 gestattet. Bei der Schnell- 
Cargo-Position entfallt somit das fur die Cargo-Position er- 
forderliche Nachvornklappen des Sitzteils 2 und das Entfer- 
nen der Kopfstutze 4. 

Die in Fig. 4 dargestellte Faltposition des Sitzes 1 wird 
aus der Schnell-Cargo-Position (Figur. 3) durch Vorklappen 
des Pakets Sitzteil 2/Ruckenlehne 3 um die vordere Quer- 
achse 9 erreicht. 

* 

Patentanspriiche 

1 . Kraftfahrzeug-Rucksitz mit einem Sitzteil und einer 
klappbaren Ruckenlehne, wobei der Sitz mit auf das 
Sitzteil geklappter Ruckenlehne um eine vordere Quer- 
achse in eine im wesentlichen aufrechte Position uber- 
fuhrbar ist (Faltstellung), dadurch gekennzeichnet, 
daB die Klappachse (12) der Ruckenlehne (3) fur einen 
zwangungsfreien Klappvorgang aus einer relativ zum 
Sitzteil (2) tiefen Gebrauchsposition in eine relativ zum 
Sitzteil (2) erhohte Position uberfuhrbar ist. 

2. Kraftfahrzeug-Rucksitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beidseitig vom Sitzteil (2) sitzteil- 
feste Vertikalfuhrungen (10) vorgesehen sind, in denen 
ein- und ausfahrbare Schienen (11) teleskopartig ge- 
fuhrt sind, an deren oberen Enden die Klappachse (12) 
gelagert ist. 

3. Kraftfahrzeug-Rucksitz nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vertikalfuhrungen (10) gleich- 
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zeitig hintere FiiBe fur den Sitz (1) bilden, die sich 16s- 
bar und gegebenenfalls arretierbar am Fahrzeugboden 
(5) abstutzen. 

4. Kraftfahrzeug-Riicksitz nach Anspruch 2 oder An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Vertikalfuh- 
rungen (10) starr mit den hinteren Enden eines sich un- 
ter dem Sitzteil (2) nach vorn erstreckenden Faltrah- 
mens (8) verbunden sind, an dessen vorderen Ende die 
Querachse (9) ausgebildet isL 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



5 



10 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 51 722 A1 
B60N 2/36 

3. Mai 2001 




102 018/564 




102 018/564 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19951 722 A1 
B60N 2/36 

3. Mai 2001 




102 018/564 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19951 722 A1 
B60N 2/36 

3. Mai 2001 




102 018/564 



